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A MAGYARORSZAGI VIZI IRANYITAS JOGI ES KOZIGAZGATASI HATTERE 1918-1G —
AZ ESZEKI FOLYAMMERNOKSEG (1877 — 1918) ALAPITASA ES MUKODESE KAPCSAN

A hazai vizek rendezésének kérdése a XVIII. szazadi felvilagosult abszolutista
kormanyzas idészakaban kezdddott el. A torok kilizése, majd a Rakdczi szabadsagharc alatti
csatdk utdn az ismét egy korona ald tartozo teriiletek hasznositdsat Bécsben tervszeriien
készitették eld. Bar a Magyar Kirdlysag bizonyos részeit (Erdély, a Hatarérvidékek és hosszu
ideig a Temeskdz) tovabbra is kdzvetleniil a birodalmi févarosbol irdnyitottdk, de az Alfold és
a Dunantul telepiiléseinek jo részét birodalmi érdekek miatt is mindenképpen ujra kellett
telepiteni. Az allami addalanyok és katonaskodashoz sziikséges csaladok le, vagy attelepitése
mellett a foldek hasznositasa a (gyakorta 01j) foldesur érdeke is volt. A XVIII. szédzad békés
évtizedei kedveztek a dontden német, kismértékben roman, ruszin, zsido, francia, olasz
betelepiiloknek. A Habsburg Birodalom gazdasagi igényei, a Maria Terézia csdszarné és
magyar kirdlynd rendelkezései megnovelték a vamhatdron beliili fogyasztasi igényeket.
Magyarorszag a birodalmi munkamegosztas alapjan elsdsorban  nyersanyagokat,
mezdgazdasagi terményeket és az ipari iizemekben hasznalt alapanyagokat szallitott a Lajtan
tulra. Az orszadgon belill lassan megindult iparosodds szintén hazai alapanyagokra
tamaszkodott.

Az éllami és foldesuri érdekek eredményeként megindult telepitések egy évszazad
alatt valdszinlileg megduplaztdk Magyarorszag lakossagat. A foldek termelésbe fogésa
novelte a mezdgazdasagi arualapot, s ezzel egyiitt jart a kereskedelem sokszorozdodéasa. Az
aruforgalom — kiilondsen a tavolsagi — egyetlen fejleszthetd szintere a vizi szallitas volt. gy
keriilt Bécsben és a megyei kozgyiiléseken eldtérbe a folyok szabdlyozdsa, a hajozas
akadalyainak lebontas.

A vizszabdlyozads szervezeti és jogi keretei 1848 elott

A birodalmi érdekek eredményeként eldszor a kozponti szervek kezdték meg
tevékenységiliket. A Bécsben szé¢keld6 Magyar Kamara és a Budan miikodo, a belsé ligyeket
ténylegesen intézd Helytartotanacs koz0s iranyitasa alatt 1776/1777-t6]1 Hajozasi Igazgatosag
mukodott. Elsésorban a dunai forgalom segitésére 1étrehozott hivatal kis 1étszamaval inkabb
jelzésértékli ténykedést produkalt. Az elsdé évtizedben nyilvanvalova valt, hogy csak a
hajozassal kevés foglalkozni egy allami egységnek, mert a folyok partjait nem célszerli
elszakitani a viztél. Ennek szellemében rendelte el II. Jozsef 1788-ban a Vizi és Epitészeti
Féigazgatosag megszervezését. A Budan székeld kozponti hivatal 1848-ig miikodott, s a
késobbiekben Kkiterjesztette hatokorét a Tiszdra, majd a Korosre, Marosra, Dravara is.
Nagyobb problémak megoldasara a Féigazgatdsag kirdlyi biztosokat nevezett ki, de a magan,
vagy kozosségi tulajdonba 1évd folyopartokon a kozponti kikiildott is csak a megyei
hatosagok segitségével probalkozhatott a valtoztatasokra. Egy folyd szabalyozasa, vagy a
hajozasi forgalom kialakitdsa, fenntartdsa gyakran meghiusult a partot birtokld kozdsség,
foldesur ellenallasan. (DOKA K. 1987, IHRIG D. 1973)

Kevés volt a kozponti apparatus igyekezete, helyben is tarsakat kellett taldlni az
atalakitdsokhoz. Ezek voltak a vizszabalyoz6 tarsulatok, melyek az érintettek, vagy a
torvényhatdsagok kezdeményezésére alakultak a XIX. szazad elsd felében. A torvényi hattér
1807-ben sziiletett meg (XVIL. tc.), melynek alapjan Onkéntes tarsulatok alakultak.
(MAGYAR TORVENYTAR)
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A megyékben akkor mar mindenhol dolgoztak mémokok. Altalaban az utak, hidak
iigyeinek kezelésére alkalmaztdk a szakembereket, de a nagyobb folydk és vizek esetében
ehhez is kellett értenilik. A jogi helyzetbdl eredéen a megyei mérnokok csak a torvényhatosag
tulajdondban 4allo teriileten rendelhettek el kotelezden gatépitést, kanyaratvagéast. A
magantulajdon teriiletek esetében ezekre a munkalatokra csak javaslatot tehettek a
birtokosok fel¢é, illetve azok, vagy a tarsulatok felkérésére ellendrizhették a kivitelezést.
Jelentéseket fogalmaztak meg a veszélyes vizekrdl, a megyei kozgyiilésen probaltak
hatékonyan kozbelépni, a tarsulatok iilésein szakértoként szolaltak meg.

A novekvd kereskedelem és az idOnként orszagosan is nagy visszhangot kivaltd
arvizek, gatszakadasok miatt a hajozhatdo folyok mentén sorra alakultak a vizszabalyozo
tarsulatok. Latszolag ez egy jo szervezeti forma volt, mivel a helyiek kezdeményezték, az
érdekeltek vettek részt a munkajaban és a tagok rendelkeztek igénybe veheté munkaerdvel.
Rovid id6 alatt kideriilt, hogy a vizszabalyozasi tarsulatok inkabb voltak politikai, regionalis
¢s csaladi vitdk szinhelyei, mint a szakmai kérdéseket megvitatdé forumok. Amennyire
elénydsnek latszott az egyéni tagsdg és a helyismeret, annyira gondot is jelentett ez a
modszer. Mivel 6nkéntes alapokon szervezddott, ezért (gyakran) el6fordult, hogy egy — egy
birtokos valamilyen ok miatt nem Iépett be tagnak, s ezzel a folydémederben és a parton
sziikséges munkalatok elvégzését, a telepiiléseket és a foldeket veszélyeztette. Az dnkényes ki
— €s belépési lehetdség miatt a legvaratlanabb helyzetben torténhetett zavar a védekezésben, a
szabalyozasban. A tarsulati iiléseken el6térbe keriiltek egyéni érdekek, melyek
megakadalyoztak példaul a folyd kanyarulatanak atvagasat az ott miikkodé malom, vagy a jo
halaszhely, a komp, stb. miatt. A helyi és egyéni érdekek gyakran feliilirtdk a miiszakilag
sziikséges terveket. (FEJER L. — KOLTAY J. 1992)

A vizszabdlyozo tarsulatok maésik gondja a tdkehidny volt. Az egész magyar
gazdasagra jellemzé probléma az alakulas alkalmaval altaldban nem deriilt ki, mivel az
érintett foldbirtokosok sajat jobbagyaik robotjat ajanlottak fel a kivitelezésekhez. A robot
latszolag ingyen munkat jelentett, a valésagban azonban nagyon nehezen megvaldsithatd
modszer volt. Kirendelhette ugyan az urasag, vagy a megye robotba a parasztokat, de ez a
munkavégzés gyakran alig ért valamit. Lassan, szakértelem nélkiil, idénként megfeleld
szerszamok, allatok hijan probaltdk megvaldsitani a pontos, Osszehangolt és szakszerii
tevékenységet 1gényld folyami akadaly kiemelést, a megfeleld dolésszogli gat elkészitését,
stb. Amennyiben elkésziiltek és szakmailag ellendrzésre keriiltek is a tervek, a kivitelezés
igen gyakran nem az elképzeléseknek megfelelden zajlott le. Szakemberek hijan az egyetlen
megyei mérndk nem birta a tarsulati munkak szakai eldkészitését, a lebonyolitas ellendrzését.
A vizszabalyozasi tarsulatok léteztek, de az altaluk szervezett valtoztatasokat a kovetkezo
arviz legtobbszor eltiintette, kezdhették elolrél a munkakat. Végiil szot kell ejteni arrdl a
tényrdl is, hogy a tarsulatok — egyéb civil, vagy igazgatasi csoportosulds hianyaban — a
szabalyozas mellett a vizes rétek lecsapoldsdval, a vizen haladé forgalom gondjaival,
rendészeti feladatokkal, birsagolasokkal ¢€s sok egyéb helyi kérdéssel foglakoztak. Az
alacsony intézményesiiltség miatt ezek a folyd menti tarsulatok ,,mindenes” szerepkort
toltottek be, természetesen a szakmaisag rovasara.

A helyi szervezettség problémai ellenére egyes vizek mentén sikeres szabalyozasokat
hajtottak végre, lehetové tették a hajoforgalom meginduldsat, vagy bovitését, elkezdddtek a
lecsapolasok 1848 el6tt is. Nem sikeriilt azonban a kdzponti iranyitas és a helyi szervezetek
szakmai Osszekapcsolodasa, esetleges volt a két part megy€inek kooperacidja, s a tényleges
munkat végzd ,,mindenes” szerepkor tarsulatok alacsony hatasfokkal dolgoztak.
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A vizi irdnyitas dllami és birodalmi elképzelései (1848-1867)

A rendezetlen vizek okozta problémak is foglalkoztattdk Széchenyi Istvant, aki
szakértd csapataval egyiitt kidolgozta az orszag kozlekedésfejlesztési tervét. Az 1848 elején
nyomtatasban megjelent miiben teljesen 0j alapokra helyezte a fejlesztéseket. (SZECHENYI
. 1848)

Alapelvként rogzitette: ,,Kozlekedések nem képezik az orszagok velejét ugyan, de
csak olly hatasuk van, mint éI0 test vérereinek...” Az orszadgos halozat kiépitését - addig
szokatlan modon - teljes mértékben allami koltségvetésb6l javasolta megvalositani.
Hatarozottan rogzitette: allami intézményhaldzat kell a kozlekedés modernizaciojahoz,
melyben koltségvetésbol fizetett szakemberek végeznek minden folyamatot. A ,Javaslat”
tartalmazza a megvalositas anyagi hatterét is. A kozteherviselés elvének gyakorlati
alkalmazasat kivanta bevezetni, s a minden foldteriiletre kivetett kézmunkadijra, illetve a
kiilfoldi pénzpiacon kibocsajtott allampapirok bevételére alapozta a halozat fejlesztését.

A grof altal kozreadott terv a vilag elsé komplex kozlekedésfejlesztési programja volt.
Elsé helyen a kortarsak altal fontosnak tartott vasiti fejlesztése szerepelt. Masodikként a
,»Csatornak ¢és folyok™ részletezésére keriilt sor, végiil az ,,Orszagos kozutak™ kapcsolddo
halézatat irta le. Az egymashoz kapcsolodd és a szallitasi kapacitdsokat Osszehangold
orszagos hélozat masodik elemét részletezve kideriil, hogy minden korabeli adat, megfigyelés
birtokaban volt. A vizekkel kapcsolatosan lathaté a meglévd csatorndk jobb miikodésének
fontossdga, majd a nagy folyok szabalyozasa. A felsorolds és a munkdk sorrendjének
értékelése jol mutatja, hogy Széchenyi tokéletesen ismerte a haza vizeit, és az anyagi
lehetdségek hatarait:

,Béga, Ferenc és Si6 csatorna kiigazitasa

Duna szabalyozasa

Tisza atvagasai és hajozhatova tétele

Szamos, Maros, Bodrog, Koros hajozhatosaga

Drava szabalyozasa

Vag és a Garam vizsgalata a hajozas szempontjai szerint
Raéba, Lajtha, Rabcza, Repcze rendezése”

Bar Széchenyi Istvan az els6 felelés magyar minisztériumban elvallalta a kozlekedési
¢s kozmunkdk vezetését, de nagyszerli tervének megvalosuldsat a szabadsagharc
meghiusitotta. A magyarok altal megfogalmazott allami fejlesztések elve nem keriilt
feledésbe, ¢és fura mdédon az orszagot megszallva tartd bécsi kormdanyzat folytatta a
koltségvetésbdl torténd kozlekedési beruhazasokat. Erds kozponti irdnyitdssal probaltak
Bécsben a Birodalom polgari atalakulasat felgyorsitani, s ehhez a vasuthaldzat tovabbi
kiépitését sietették. A belsé allami fejlesztések és a hatalmas katonai kiadasok 1855-ben
Osszeroppantottak a birodalmi koltségvetést, s kénytelenek voltak Bécsben bejelenteni a
vilagtorténelem elsé allamcsdédjét. A pénziigyi 0sszeomlds utan nem maradt mas megoldas,
mint az allami véllalatok és épitkezések magéanositisa. Az 1855 ¢és 1867 kozott zajlott
kiarusitasok nem hoztak megoldast, a kincstar éppen biztositani tudta a Birodalom napi
mukodését. A kozlekedés teriiletén maganvasuti keretek kozott folytatddott a halozat
bdvitése, de a vizszabalyozas jogi hatterével nem foglalkozott senki, intézményi keretek nem
épiiltek ki és a gyakorlati kivitelezések ledlltak. A kiegyezés politikai targyaldsai sordn a
gazdasagi kérdések kevésbé alltak az érdeklddés kdzpontjaba, a problémak megoldatlansaga
azonban fennallt.
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A felelés magyar kormdny iddszaka (1867-1918)

Az osztrak — magyar Kiegyezés megkotése utan ismét miik6dott a parlamentnek felel6s
magyar kormany, melynek kézmunka és kozlekedési tarcajahoz tartozott a folyok tigye is. Az
0nallé magyar koltségvetésre alapozd, kozlekedési ligyekben az egész orszag teriiletére teljes
intézkedési jogkorrel biré minisztérium élén grof Miko Imre allt. A tarca felkésziilt vezetdje a
kor igényeinek megfelelden elsdsorban a vasuti halozat tovabbi bovitését tartotta fontosnak.
Az orszag gazdasagi atalakulasa nem biztositott olyan nagy bevételeket, hogy a Széchenyi
altal folvetett allami beruhdzasok megvalosulhassanak. A szarazfoldi szallitasokban dontd
fordulatot hozo ,,vasszekér” tovabbra is magantarsasagok vasutjain robogott. Bar 1868-ban a
csOdbe jutott Pest — Hatvan — Salgétarjan magantarsasag atvett vonalaval megalakult a
Magyar Allamvasutak, de a tobbi véllalat megszerzését, megvaltasat a kongé kincstar nem
tette lehetévé. (MAJDAN J. 1987.)

A vizek mentén még rosszabb volt a helyzet, mivel az drmentesitd, vagy szabalyoz6
tarsulatok pénztelensége szinte semmi tevékenységet nem engedélyezett. Az alkotmany
nélkiili idészak elmult ugyan, a tarsulatok teljes jogkorrel birtokoltak ismét a szervezetiikhoz
tartozo folyokat, gatakat, de a befektetdi kor ekkor nem figyelt még fel az épités — miikddtetés
nyujtotta lehetdségekre. A munkalatokat a jogi rendezetlenségek is nagyban akadalyoztak. A
vizekre vonatkozé toérvények nem kovették a tulajdonos valtdsokat, a ndvekvd hajozasbol
adodo gondokat. Az alulrdl szervez6do tarsulatok elvesztették kezdeményezo szerepkoriiket,
¢s a kozpontbol érkezd elképzelések mogott kevés helyi tamogato és altalaban semmi, vagy
minimalis anyagi hattér allt.

a. Torvényi szabdlyozds

Eloszor a torvényi hatteret rendezte a magyar kormdny. A vizszabalyozasi
tarsulatokrdl szolo 1871. évi XXXIX. torvénycikk fenntartotta a szabad akaratbol torténd
csatlakozast és a tobbségi dontések meghozatalat. A gyakorlat bizonyitotta, hogy a folydk
menti birtokosok koziil onként nem csatlakozottak miatt nem, vagy nagyon nehéz az
arvizvédelmet megszervezni. A folyok egységes kezelése érdekében a torvény ,,felhatalmazza
a kormanyt, hogy az érdekelt birtokosok dnkéntes elhatarozasa hianyaban is alkalmas mdédon
gondoskodhassék az arteriilet kell biztositdsardl.” A szabadversenyes és magantulajdonra
épilé gazdasagban ezt az allami beavatkozasi lehetdséget indokolni kellett, illetve az
érintettekre nézve némi hatdr meghtzasa fontos volt. Ezért keriilt megfogalmazasra, hogy ,,az
érdekeltre ekkép haramld évi teher azonban nem lehet nagyobb, mint azon tobb jovedelem,
mely az armentesités folytan éretett el...” (MAGYAR TORVENYTAR)

A torvényességi feliigyelet maradt a térvényhatosagoknal (megyék, szabad kirdlyi,
majd tj. varosok), de a szakmai feladatellatas ellendrzése és értékelése mar a munkajat
akkortajt megjelend folyammérnoki  hivatal jogosultsaga volt. A rdgzitett alapelvek
gyakorlati kiprobalasara az 1884-ben elfogadott Tiszai torvény és az egy évvel késébb
beiktatott Raba szabalyozas alkalméval kertilt sor. Mind a két alkalommal kidertilt, hogy a
tarsulati ligyek rogzitése megtortént, de a vizekkel, folyokkal kapcsolatos ligyek kore bévebb
ennél. Célszerlinek latszott egy atfogd torvényi szabalyozas, melyet 1885-ben a magyar
orszaggyiilés el is fogadott. (MAGYAR TORVENYTAR)

Az ,Altalanos vizjogrol” cimet visel6 XXIIL torvénycikk az egész orszagra
kiterjedden rogzitette, hogy valamennyi hajozhato foly6 tulajdonjoga az allamot illeti, az egyé
vizek maradtak magéantulajdonba. (A folydk listaja nagyon hasonlitott a Széchenyi Istvan éltal
felsoroltakhoz.) A korabbi tapasztalatok és az esetleges tovabbi vitak elkeriilése végett a
torvény pontosan leirta a mindenkori parti birtokos kotelességét. Barki volt a birtokos, at
kellett engednie a vizet a maganteriiletén, koteles volt vontatd utat adni a parton, nem tilthatta
meg a tutajozast ¢és a hatosag altal engedélyezett kik6td mukodését, az oda vald eljutast.
(MAGYAR TORVENYTAR)
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A tarsasagokat ettdl az id6t6l kezdve két csoportba soroltak:
a. vizrendezési b. vizhasznositasi.
Ez a szétvalasztas a tovabbiakban alapul szolgalt a palyazatok, tAmogatasok eldontésekor.

b. A viziigyi allamigazgatds

A felelés magyar kormany 0jboli megalakuldsa utdn a vizes iigyek a kozmunka é&s
kozlekedési tarcahoz keriiltek, de 1867 ¢és 1871 kozott a minisztériumban oly sok iigyet
intéztek, hogy csak részlegesen sikeriilt az allamigazgatasi szinteket megszervezni. Az
atmeneti idoében a tarca kozvetleniil foglalkozott a vizes gondokkal, de az egész orszagra
kiterjedd halozatot csak a vizallasok jelentése esetében sikeriilt kialakitani.

A mar emlitett 1871. évi torvény kezdte el a kozigazgatasi szinteket kialakitani.
Létrehoztak a folyammérndki hivatalokat, melyek az allam 4&ltal hajozhatonak mindsitett
folyoszakaszokon miikddtek. A megyékben a mérndk mellé hivatalt szerveztek, melynek
feladataul a torvény az utak, hidak épitését és karbantartasat jeldlte meg.

A lassan Kkiépiil6 igazgatasi haldzat tapasztalati alapjan 1877-ben pontos
megfogalmazassal megtortént az allami szerepvallalas. A hajozhatd folyok teljes szakaszara
¢s minden ottani munka elvégzésére felhatalmazdst kaptak a folyammérnoki hivatalok,
melyeket a tarca fogott Ossze és a koltségvetés finanszirozott. A megyei alarendeltségii
mérndki hivatalokat atnevezték és atszervezték allamépitészeti hivatalld, melyek kettds
alarendeltségben mikddtek tovabb: a helyi kdzgyiilés valasztotta meg a vezetdjét, az alispan
volt a munkaltatoja, de szakmai kérdésekben a minisztérium illetékessége ala tartoztak. A
helyben tervezett valtozasokat, azok kivitelezését a tarca feliigyelte és eseteként feliil is
biralhatta a 1épéseket. A tisztdn Onkormanyzati feladatkor részleges allami aldrendelése
mellett a (késébbiekben) kultirmérnoki hivatalnak is nevezett 1Uj beruhazési szint
tevékenységi korét kiterjesztettek. A megyék kozlekedésének szarazfoldi ligyeit intézd hivatal
a tovabbiakban a torvényhatosag teriiltén talalhatdé nem hajozhatd egyéb vizekkel is teljes
jogkorrel foglalkozott. Természetesen mindez a magantulajdon telekkdnyvi fenntartdsa, az
adas — vételi lehetdségek megmaradasa mellett tortént. Az allamépitészeti hivatal évekkel
késobb (1885) a szakmai feladatkore mellé kozigazgatasi szerepet is kapott. A megyén beliili
igy a széarazfoldi kozlekedéssel és nem hajozhatd vizekkel kapcsolatos feladatok a tervezéstol
a kivitelezésen és annak ellendrzésén at a vitatott kérdések helyi eldontése is a
kultarmérnokok hataskorébe keriilt. (FEJER L. 2009)

C. Az Orszagos Vizgépitészeti Igazgatosag megalakuldsa

A helyi és folyokhoz kotddo kozigazgatasi szintek kiépitése utdn az 9sszehangolas és
szakmai dontések meghozatala tovabbra is a szaktarcan beliil tortént. Egyrészt a polgarosodas
soran egyre tobb vizekkel kapcsolatos feladatot kellett megoldani, masrészt a hajézas, a
gatépités olyan méreteket Oltott, hogy a szaktarca helyett célszerlinek latszott egy orszagos
kozpont kialakitasa. A polgari fejlodés altalaban megkivanta a szakmai feladatok
minisztériumokrdl torténd levalasztasat, biztositva ezzel a szakhatdsdgok dontései esetén is a
fellebbezési lehetdséget. Hazankban 1899-ben hoztak létre a kdzponti iranyitod szervet ,,m. kir.
Orszagos Vizépitészeti Igazgatdsag” néven. Az 0j hivatalban 4 osztalyban folyt a munka.
(VIZEINK KRONIKAJA 2001)

Elsének a Karpat — medence két nagy folyovolgyéhez igazodo osztalyokat szervezték
meg. A Dunai és a Tiszai Osztaly a kapcsoldodd hajozhatd szakaszokkal is foglalkozott.
Alarendeltségiikbe tartoztak a folyammérnoki hivatalok, a kirendeltségek és a miivezetoségek.
A Kultarmérnoki Osztaly volt a masodik szervezeti egység, amely orszagos feliigyeletet latott
el, s az alakulaskor mikodo 17 kultirmérnoki hivatal felettes szerveként mikodott.
Hataskorébe tartozott az orszagos vizmesteri iskola Kassan és a masodik osztily kapta
feladataul a birtokosok szdmaéra meghirdetett talajjavitasi kolcson ligyeinek elbiralasat és az
akcid lebonyolitasat is. A korabban mar megszervezett és folyamatosan mikodd vizrajzi
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szolgalatot soroltdk a harmadik osztalyba, melynek legfontosabb feladat az orszagos
jelzérendszer naprakész mikodtetése volt. A negyedik osztaly foglalkozott a személyzeti
kérdésekkel, az igazgatosag koltségvetési és pénziigyi feladataival. (DOKA K. 2009)

Az orszagos kozpont létrejotte egységesitette a vizekkel foglalkozd szervezeti
egységeket és megerdsitette az allam szerepét ezen a teriileten. A korabbi 6nkormanyzati
hivatalok helyett — idénként azok dontései ellenében — biztositani tudta az orszagos érdekek
érvényesiilését. Tény, hogy az d&llami szerepvallaldas nétt, s a kortarsak féltették
Onigazgatasukat, de a kozlekedési teriiletek csak 0sszehangolt modon fejleszthetéek. Az allam
nem thlterjeszkedett, hanem egy konkrét teriileten szervezd erdként jelentkezett. Jellemzden a
kortarsak nem is vitattak a kozponti szerepkdr megnovekedését!

d. Folyammérnoki hivatal

Egy — egy hajozhaté folydhoz kapcsoloddan Iétrehozott folyammérnoki hivatal —
ahogyan sz6 volt rola — 1871 6ta miikodott. Az egymastol elszigetelt, csak a szaktarca altal
ismert egységeket Osszehangolasat az Orszagos Vizépitészeti Igazgatosag biztositotta. A
rogzitett feladatok sordban természetesen elsd helyen alltak az adott foly6val kapcsolatos
dontések: az allami gatak, zsilipek megfeleld allapotban tartdsa. Ebbe a korbe tartozo
feladatuk volt a folyoval kapcsolatos sajat, vagy vallalkozoi kivitelezésti beruhdzasok
elokészitése, lebonyolitasa €és ellendrzése. A tervszerli munka végett rendszeres bejarason
tartak fel a problémakat. A kiils6 kivitelezéseket kdzbeszerzési targyalas utjan bonyolitottak
le, melynek korabeli neve: ,,arlejtési targyalas™ volt. Az elnevezés jelezte a tartalmat, mivel a
folyammérnokségi hivatal altal elézetesen kiszamitott koltséget maximumnak tekintve a
kivitelezok a kozzétett artol csak lefelé licitalhattak! Igy valoban megvalosult a koltségvetés
szamara legoptimalisabb beruhazasi ar.

A foldmunkék mellett a hajout kijeldlése is a hivatal feladata volt. A folyomederben
gyakran keletkez6 zatonyok, szigetek szambavétele fontos és a kozlekedés miatt napi
megoldast igényld tevékenység volt. A problémas targyak kivételét, a forgalomnak akadalyt
képezd kavics, iszap kitermelését a hivatal munkatarsai iranyitottak. A kikotok kijeldlése,
azok ellendrzése hatdsagi feladatot képezett. A nagyszamui malom biztonsagi ellendrzése, az
alland6 molnar - hajos vitak eldontése szintén a folyammérnokség feladata volt. Amennyiben
a folyoba épiilt, vagy azon éativelt valamilyen miitargy, annak kivitelezéséhez a vizes
mérnokok engedélye kellett. A hajozhatd folyd és kozvetlen kornyéke a gyakorlatban a
folyammérnokség teljes ellendrzése alatt allt.

Masik kijelolt feladatuk a vizekhez kapcsolodo kiilonféle tarsulatok ellendrzése volt.
Korabban sz6 esett arrdl, hogy kezdetben helyi kezdeményezésre létrejott armentesitd,
gatépitd tarsulatok munkdjat az allami appardtus lassan megprobalta szakszerlivé és
Osszehangolttd tenni. A folyammérnokok személyesen képviselték a tarsulati tiléseken az
orszagos ¢s a regiondlis érdekeket, vigydztdk a torvényességet. Bar tanacskozasi joggal
rendelkeztek, de szakmai véleményiiket mindig kikérték, illetve -ellenvetéseiket
jegyz6konyvbe rogzitették. A szaktdrca évenként bekérte a tarsulati jegyzokonyveket, s az
abban rogzitett mérnoki felszolalasok alapjan gyakorta vizsgalatot rendeltek el. A tarsulatok
nagy része nem hivatalbol hivta meg iiléseire a folyammérndkség képviseldjét, hanem
szakérté1 megjegyzéseit altalaban figyelembe is vették.

Rendkiviili esetekben a hivatalbol kiildtek ki mérndkot miniszteri biztosnak. Nagy
aradasok, a tarsulatok munkdjanak torvénytelen, vagy problémds miikodése, személyes
ellentétek elsimitasa, gazdasagi vészhelyzet kezelése volt a leggyakrabban kapott feladat. A
hivatali munkat kivaléan ismerd, a torvényeket értelmezni tudd mérnokok szinte minden
esetben megoldottak a miniszteri biztos elé tlizott feladatot.

A hivatal felépitése egységes volt az orszagban, de az adott folydohoz igazodva
valtozott az ott dolgozok létszama. Hivatali fondk allt az ¢€lén, akit az orszagos igazgato
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nevezett ki. A mérnoki végzettséggel és gyakorlati tapasztalatokkal rendelkezé szakember
altalaban tobb évig irdnyitotta az adott egység munkajat. Kollégai és a munkakat elvégzo
mérndkok szdma valtozod volt, de a szdzadfordulon mar elvards a miiegyetemi diploma
megléte. Az irodai feladatokat gimndziumi, vagy polgari iskolai végzettségli személyzet
végezte, akik idonként személyesen is kiszalltak a folyd egy - egy szakaszara. Vizmesterek ¢és
folyamfelvigyazok figyelték a folyodt, s bizonyos esetekben aktivan részt vettek a kiilonféle
munkalatokban. Nagy vonzer6t gyakorolt a munkavallalokra az allami szolgalatba 1épés, s a
mérnokség keretében is sok allami 6r dolgozott. A folyok medrében keletkezett akadalyok,
zatonyok eltavolitasat kiilon medertisztitd hajokkal oldottak meg, melyek kormanyosai
allandé és gyakorta kiszallasra utazd dolgozoként kapta a fizetését. A folyammérnokség
fontos munkatarsai voltak a vizmérce jelzok, akik pontos iitemezés szerint adtak adatokat a
hivatalnak és az orszagos igazgatdsagnak.

A szazad végére kialakitott orszagos haldzat biztositotta a hajozhatd folyokon a forgalmat,
oldotta meg a vizen keletkezett problémakat ¢€s tette lehetoveé a lecsapolasok, atvagasok utan
termelésbe vont mez8gazdasagi teriiletek és a telepiilések védelmét. Igy volt ez a Dravan is,
ahol Eszék kozponttal szervezték meg 1871-ben a folyammérnokséget.

Munkilatok a Dravin 1784 - 1848 kozott

Az évszazadok ota horvat - magyar hatarfolyonak tekintett Drava mellett az orszagban
elsék kozott alakultak arvizi tarsulatok. (MANTUANO- KEREKES 1970) A megyénként
kiilon - kiilon 1étrejott szervezddések a tobbi hasonld tarsulathoz hasonléan megfeleld toke és
elegendd szakember nélkiil kezdték el tevékenységiiket. gyakran hosszas egyeztetések és a
Helytarttanacs hatarozott kozbelépése eredményeként sikeriilt csak a két part megyéinek
munkalatait 6sszehangolni. A XIX. szdzad els6 felében elvégzett épitések, atvagasok forrasait
sikeriilt feltarni és hellyel - kozzel kozreadni. (REMENYIK B. 2005, 2006)

Ezek szerint a b fél évszdzad alatt 62 4tvagést hajtottak végre a Mura bedmlésétdl a
Duna torkolataig a Dravan. A kiilonboz6 idépontokban ¢€s eltérd hatékonysaggal elvégzett
foldmunkak75 kilométeres szakaszon bonyoldodtak. Dontéen Baranya és a horvatorszagi
Ver6ce megye szervezte €s bonyolitotta le a dravai munkalatokat. A folyo Légrad és a
torkolat kozott 182 kilométer hossziisagba lerdvidiilt. (MAJDAN J. 2008) A doéntéen helyi
szervezésben, a birtokosok kiilonféle érdekei alapjan elvégzett szabalyozasi €s arvizvédelmi
foldmunkdkat robotra alapozva valdsitottdk meg. A hatékonysdg és a szakszerliség
megkérdojelezhetd, s a legkdzelebbi nagy viz elmosta a gatat, vagy visszatért a folyd a
korabbi medrébe.

A fél évszazados folyohoz kotddd munkak eredményeként a Drava a korabbi 350
kilométerrdl 263 kilométer hosszlsagura csokkent. Gyakran elhangzott és elhangzik az a
megallapitas, hogy a Drava a legkevésbé szabalyozott magyarorszagi folyo. A XX. szazad
torténelmi viharai miatt valoban évtizedekig héaboritatlan volt a foly6. Figyelemmel kell lenni
arra a tényre, hogy egy évszazaddal korabban a folyo elvesztette eredeti hosszanak harmadat!
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1. abra A kanyargo Drava 1847 elott — megyei mérnok altal ellendrzott, tarsulati atvagasok
(Baranya megyei Levéltar T. 260)

2. abra A bajari és a beloberdoi dtmetszés
(Baranya megyei Levéltar IV.1.m.2.)

3. dbra A Drdva jobb partja
(Hallgato B. felvétele 2008)

A reformkori szabalyozasok folytatdsat kivanta a kutatds folytatni. Az orszagos
Osszegzésben leirtak szerint az elsé felelds magyar kormany idészakaban nem tortént
tényleges beruhdzas a Dravan. Az alkotmany nélkiili idészakban a bécsi kormany elrendelte a
folyon a vizallas jelentését. A korabbi tutajozos modszerrel zajlo arucserét nem befolyasolta a
Drava szabalyozatlansdga. A veszélyes kanyarok, zatonyok az 1860-as évtizedben valtak
problémava, mivel a Déli Vasut Barcsig megépitett vaspalydjat nem tudtdk a hajok elérni. A
vizszabalyozas valtozasai eredményezték az 1871-ben felallitott folyammérndki hivatalt,
amely egységben tudta kezelni a korabbi megyei érdekeltségekre alapozott munkalatokat. A
dravai hajozas jelentdsége a magyar Alfold arufeleslegének tengerparti kikotobe torténd
szallitasakor felértékelddott. A forgalom novekedésével, a barcsi raktar megépitésével és a
vasuti szallitds jelentOségével sokan foglalkoztak. A folyo 1849 utidni szabalyozéasaval, a
forgalom fenntartdsa érdekében tett 1épésekkel csak néhany tanulmany foglalkozott eddig.
(POLOHN I.- SZAPPANOS F. 1974, KRAUSZ V. 1979) Kiilondsen hianyzik az 1918-ig
terjedd iddszakbol az eredeti forrasok feltarasa. Sokaig tigy tlint, hogy a XIX. szazad mésodik
felében és a XX. szdzad 1918-ig tartd iddszakdban elvégzett munkalatok iratai eltlintek. Egy
szerencsés véletlen soran kideriilt, hogy minden képzddott forrds fennmaradt, de nem
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Magyarorszagon, hanem Eszéken. A folyammérnokség székhelyének helyt add varos
levéltaraban 2012. tavaszan felbukkant dobozok eredeti sorrendben megdrizték a hivatal
miikodése alatt keletkezett dokumentumokat. Folytathaté a Drava szabalyozasanak feltarasa.
A viziigyi kozigazgatas a Dravat egységben kezelte, s 1871 utan a folyammérnokség teljes
mértékben feliigyelte. A tovabbi feltir6 munkak el6tt célszeriinek latszott a folyokkal
foglalkozé legfontosabb torvények, rendeletek, utasitdsok Osszefoglalasa, melyrdl néhany
szerzd kordbban mat tett kozz¢é elemzést. A jogi és kozigazgatasi kornyezet ismeretében
valoszinlileg konnyebb lesz a kovetkezd ¢években az Eszéki Folyammérnokség
munkdassadganak feltarasa. A dokumentumok segitségével remélhetden pontos képet lehet
rajzolni a Dravén ¢és a folydo mellett 1849 ¢és 1918 kozott elvégzett atalakito, védekezd
beruhazasokrdl, az érintett telepiilések, birtokosok helyzetének valtozasairdl, a folyd
kulturalis folyos6 szerepkorérdl, az ¢letmddra gyakorolt hatasarol.
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