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Keseru Imre

A DIAKOK INGAZASI SZOKASAINAK JELLEGZETESSEGEI BUDAPEST FUNKCIONALIS
VAROSOVEZETEBEN

BEVEZETES

Az altalanos iskolasok esetében a szabad iskolavalasztés, a kozépiskolas korosztalyban
pedig a kozépiskolak specializacioja és koncentracioja népes napi ingazoé réteget hozott létre a
6-18 éves korosztalyban. Magyarorszagon a munkaba jaras és a vasarlas utan az "iskolaba,
ovodaba, bolcsédébe jaras" a harmadik legfontosabb utazasi indok az utazasok szadmat
tekintve, és masodik az utazasra forditott id6t vizsgalva. Orszagos viszonylatban az utazasok
13%-a zajlik ilyen indokkal, de a 0-14 éves korosztalyban az arany 65% (KSH 2010).

A munkahelyre valé ingazas sajatossdgait (intenzitds, irany, kozlekedési mod,
tavolsag, 1d0), illetve azok Osszefliggését a nagyvarosok koriili szuburbanizacidval mar
szamos kutatas vizsgalta (1asd pl. Aguilera 2005, Frick et. al. 2007, Moser, 2007, Schwanen,
et. al. 2004, Bontje, 2007, Siedentop, 2007). A didkok ingazasi sajatossagaival azonban kevés
elemzés foglalkozott, s azok is féleg oktataspolitikai ((Balazs 2005, Kertesi-Kézdi 2005a,
2005b; Econmet Kft. 2008), vagy kozlekedésbiztonsagi (UNIVERSITAS-Arrabona Kift.
2010, Nemzeti Kozlekedési Hatosag 2009) szempontbol.

Abbol kiindulva, hogy a nagyvarosi térségek térszerkezetének datalakuldsa milyen
mértékben valtoztatta meg az ingdzasi szokdsokat a munkavallalok esetén, feltételezhetjiik,
hogy hasonlo folyamatok zajlottak le a tanulasi célii ingazasban is. Eppen ezért abbol indulok
ki, hogy vizsgalati teriiletem, a budapesti funkcionalis varostérség (FVT) sajatos ingazasi
szokésokkal jellemezhetd.

Ebben a tanulményban az altalanos és kozépiskoldsok ingdzéasi szokasai kozotti
kiilonbségeket mutatom be ¢€s kisérletet teszek azok okainak feltdrasara. Az ingdzas indoku
utazasok iranyanak, médok kozotti megoszlasanak, hosszanak és iddtartamanak vizsgalata
segiti az ilyen utazdsok kovetkezményeinek feltardsat. Amint azt kordbbi cikkemben
bemutattam ugyanis, a didkok ingizisa szamos kozlekedési, gazdasagi, egészségiigyi €s
tarsadalmi kovetkezménnyel jar (lasd Keserli 2012). A feltart folyamatok és jellemzok
eldsegithetik megfeleld tertiletfejlesztési, oktataspolitikai és kozlekedéspolitikai intézkedések
elokészitését.

Kutatasom soran elkiilonitve vizsgaltam az altalanos és a kozépiskolas tanulokat. Ezt
az indokolja, hogy az altaldnos iskoldsok esetében annak valoszinlisége, hogy a lakohely
telepiilésén van altalanos iskola nagy (az FVT 170 telepiilésébdl csupan 7-ben nincs alapfoka
oktatasi intézmény). Ebben az esetben elsésorban a sziil6k dontésén mulik, hogy a gyermek a
helyi iskolaba jar, vagy mas telepiilésre. A kozépiskoldk esetében a kinalat behataroltsaga és a
specialis intézmények miatt az ingazas a legtobb esetben nem valasztas, hanem kényszeriiség:
az FVT 170 telepiilésébdl csupan 43-ban talalhaté valamilyen kézépfokt oktatasi intézmény.
A masik fontos tényezd, az, hogy a kozépiskoldsok nagyobb onalldésdggal rendelkeznek, s
esetiikben az ingadzas maddja €s célpontja kevésbé fiigg a sziil0ktol.

A didkok utazdsainak jellemz6it a 2007-ben a Budapesti Kozlekedési Szovetség
(BKSZ) teriiletén végzett reprezentativ haztartasfelvétel adatai alapjan vizsgaltam. Ekkor 50
telepiilés 9000 haztartasaban végeztek felmérést. A BKSZ felmérés 50 telepiilésébdl 37 esik
az FVT teriiletére. Jelen tanulmany elkészitéséhez a 37 telepiilésen Gsszesen 600 nappali
tagozatos altalanos iskolas és 423 kozépiskolas, illetve szakiskolds tanuld valaszadd
utazasairdl rendelkezésre all6 informacidkat hasznaltuk fel.
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Vizsgalati teriiletiink Budapest funkcionalis varostérsége. A funkciondlis varostérség
(FVT) azokat a telepiiléseket foglalja magaban, amelyekrdl a helyben lako foglalkoztatottak
legalabb 15%-a Budapestre ingdzik munkavallalas céljabol (Antikainen, J. 2005). Az FVT-t a
2001-es népszamlalas ingazasi adatai alapjan hataroltuk le. Ez a teriilet nagyobb, mint a
budapesti agglomeracié adminisztrativ teriilete és Pest megye teriiletén is tulnyulik. A
térségben 170 telepiilés talalhatd, mintegy 2,8 millio lakossal.

INGAZASI IRANYOK

A munkavallalok esetén az eldvarosi ingazas meghatarozo iranya az eldvaros-kdzponti
varos irany. Emellett az utdbbi évtizedekben a munkahelyek szuburbanizaciojaval
megerdsodott az eldvaros-elévaros iranya Keresztingazas és a kozponti varos-eldvaros
meghatarozza az utazasi igényeket a harant iranya kozosségi kozlekedési vonalakon, valamint
befolyasolhatja a kozlekedési mod valasztasat. A harant irdnyu kozosségi kozlekedési
kapcsolatok hidnya miatt, ugyanis a munkavallalok nagyobb hanyada valasztja a
személygépkocsit. Kérdés, hogy ez a didkok esetében is igaz-e (Kesert, 2010).

Az adatok elemzése azt mutatja, hogy az iskolai hierarchia magasabb szintjein egyre
nagyobb azok aranya, akik nem a lakohely telepiilésén jarnak iskoldba (tdblazat). Mig az
altalanos iskolasok esetében a Budapestre bejarok aranya alacsony, a tobbség helyben, illetve
egy kozeli masik telepiilésen valaszt iskolat, addig a kozépiskolai tanulok hasonlé aranyban
jarnak be Budapestre, mint masik FVT-ben 1évé telepiilésre; a kozépiskolai oktatas
koncentraci6jabol adédoan pedig a helyben iskolat valasztok aranya alacsonyabb.

1. tablazat: A didkok iskolai utazdasainak megoszildsa az utazas céltelepiilése alapjan
Forras: Sajat szerkesztés a BKSZ haztartasfelvétel adatai alapjan (2007)
Ingazas iranya FVI-n FVT-n "
kiviilre Budapest beliilre Helyben Osszesen
Altalanos iskolasok 2,0% 3,3% 17,5% 772% | 100,0%
Kozépiskolasok 9,3% 37,8% 36,1% 16,8% 100,0%
UTAZASI MOD

Az utazasi modot alapvetden meghatarozza az életkor, s ebbdl kovetkezden az 6nallo
kozlekedés meértéke; az utazas tavolsaga, illetve iskoldba jaras esetén az iskolaba jaras
tavolsaga ¢€s a sziilok jellemz6 kozlekedési madja.

Az iskolaba jaro diakok utazasi médja elsdsorban a gyermek életkoratol és az iskola
tavolsagatol fligg, hiszen az altalanos iskolasok onéllosdga alsé tagozatban korlatozott, s a
sziilok sem szivesen engedik meg gyermekiiknek, hogy azok a kozosségi kozlekedési
eszkozoket Onalléan hasznaljadk. Ebbdl kovetkezden Osszességében az altalanos iskolasok
kozel hasonld ardnyban valasztjdk a kozosségi kozlekedést (18%) és utaznak
személygépkocsi utasaként (18,6%) (1. tablazat). Az altalanos iskolasok tobbsége, amint
fentebb lattuk, sajat telepiilésén jar iskoldba, ami a gyaloglast vagy kerékparozast is lehetdve
teszi. Ezzel szemben a kozépiskoldsok utazédsi tavolsiaga nagyobb, emiatt az ingazok
valamilyen motorizalt kozlekedési eszkozt kénytelenek valasztani, tobbségében (73,4%)
kozosségi kozlekedést.

A telepiilést elhagyd utazdsokndl mind az 4ltalanos iskoldsokndl, mind pedig a
kozépiskolasokndl tulsulyban vannak a kozOsségi kozlekedési utazdsok. Az altalanos
iskolasoknal azonban ezzel egyiitt négyszer annyian utaznak személygépkocsi utasaként, mint
az Oonallobb kozépiskolasok.
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1. tablazat: Az FNI'T-ben €l6 didkok megoszlasa az iskolaba jaras kozlekedési modja szerint
Forras: BKSZ haztartasfelvétel, 2007 alapjan sajat szamitdsok

Altalanos iskolasok Kozépiskolasok
) Mas telepiilésre | Mas
Osszes tanulo ingazé Osszes tanulo telepiilésre
ingazé

Ko6zosségi kozlekedés 18,0% 63,6% 73,4% 86,6%
Személygépkocsi 18,6% 36,4% 8,3% 9,5%
P+R (személyauto és 0,0% 0% 1,7% 2,3%
kozosségi kozlekedés)
Egyéb 15,5% 0% 2,1% 1,1%
Gyalog 48,0% 0% 14,5% 0,6%

Az ¢letkor els6sorban abbol a szempontbdl meghatarozo, hogy mennyire 6nallo a
gyermek, tehat megengedik-e a sziilok, hogy oOnalldoan (gyalog, kerékparral, kdzosségi
kozlekedéssel) kozlekedjen. Amint azt a 1. dbra mutatja, az életkor novekedésével nd azok
aranya, akik gyalog jarnak iskolaba és csokken azoké, akiket személygépkocsival visznek. N6
emellett azok aranya is, akik kdzosségi kozlekedési eszkozt hasznélnak.
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1. dbra: Az altalanos iskolas korcsoportok kozlekedési mod valasztasa (iskolaba jaras indoku

utazasok)

Minél tavolabb taldlhatdé egymastdl az iskola és a lakohely, anndl valosziniibb a
motorizalt kozlekedési modok (személygépkocsi €és kozosségi kozlekedés) valasztisa (2.
abra). A gyaloglds a 2 km alatti utaknal, a kerékpar az 5 km alattiaknal alternativa. Az 5 km
feletti utazasok nagyjabol fele-fele ardnyban megoszlanak a kozosségi kozlekedés és a
személygépkocsi kozott.
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2. dbra: Az utazasi tavolsag és a kozlekedési mod valasztasanak osszefiiggése
Altalanos és kozépiskolasok osszesen
Sajat szerkesztés a KSH 2010 és a BKSZ 2007 adatok alapjan

UTAZASI TAVOLSAG

Az iskoldba jaras indoku utazasok esetén adataim Gsszehasonlithatoak voltak a KSH
2009-es orszagos utazasi adatfelvételének eredményeivel (KSH 2009). Az utazasok hosszat
tekintve az FVT-ben az iskolaba jaras atlagosan rovidebb tava, mint altalaban az orszagban. A
részletes adatokat megnézve azonban lathatd, hogy a 16 kilométer feletti utazasok aranya az
FVT-ben némileg magasabb, mint az orszagos atlag (3. abra). Itt meg kell azonban jegyezni,
hogy az FVT-re vonatkoz6 adatok esetében a megtett ut a kiindulasi és a célpont kozotti
légvonalban mért tavolsag alapjan keriil meghatdrozasra, mig a KSH orszagos felmérésében a
kikérdezetteknek kellett bevallani az egyes utazésaik hosszat. Mindkét modszer sok
bizonytalansagot rejt magaban, igy az adatok dsszehasonlithatdsaga korlatozott.
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3. abra: Az iskolaba jaras indoku utazdasok megoszidsa az utazas hossza szerint
Sajat szerkesztés a KSH 2010 és a BKSZ 2007 adatok alapjan
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Azok a didkok, akik mas telepiilésen tanulnak, joval tobbet kénytelenek utazni. Az
FVT-ben laké altalanos iskolasok esetében a helyi iskolaban tanuldk atlagosan 1,1 km
tavolsagra laknak az iskolatol, mig ingazo tarsaik atlagosan 9,6 km-re. A kozépiskolasok
esetében a helyi utazasok hossza nem sokkal nagyobb 1,4 km; a helyk6zi utazasok atlagos
hossza azonban 18,9 km. Az altalanos iskolai ingazas tavolsaga kisebb, mint a kozépiskolai
ingazasé, ami valoszintsithetéen abbol addodik, hogy a masik telepiilésre ingazd altalanos
iskolasok tobbnyire a szomszéd telepiilésre jarnak at, mig a kozépiskolasoknal az iskola
tavolabbi telepiiléseken taldlhato. Ezt erdsiti meg a 4. dbra is, amelyen a mas teleptilésre
ingazo altalanos és kozépiskolasok megoszlasat tiintettiik fel az iskoldba utazas tavolsaga
szerint. Mikozben az 4ltalanos iskolasok 85%-a 10 kilométeren beliili telepiilésre ingdzik, s
csak elvétve akad olyan, akinél meghaladja a 20 km-t az utazasi tdvolsag, a kdzépiskolasok
esetében az Gsszes ingazd 63%-a 10-30 kilométere kozotti tavolsadgot kénytelen megtenni.
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4. abra: Az masik telepiilésre ingazo altaldanos és kozépiskolas tanulok megoszldsa ingdzasi
tavolsag szerint
Sajat szerkesztés a BKSZ 2007 adatok alapjan

AZ UTAZAS IDOTARTAMA

Az iskoléaba jaras indokl utazasok esetén orszagosan egy utazas atlagos id6tartama 20
perc, az atlagos utazasi sebesség 30 km/h (KSH 2010). Az FVT teriiletén az iskolaba jaras
célu utazésok atlagos iddétartama 36,5 perc, igy az atlagos utazasi sebesség 14 km/h. Az
utazasi idOben a kiilonbségek egyrészt a 30 perc alatti utazasok alacsonyabb, masrészt pedig
az 50 perc feletti utazasok magasabb aranyaban mutatkoznak meg (5. abra).
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5. dbra: Az iskolaba jaras indokui utazasok megoszlasa az utazads idétartam szerint
Sajat szerkesztés a KSH 2010 és a BKSZ 2007 adatok alapjan

Az FVT-ben ingaz6 altalanos és a kozépiskoldsokat dsszehasonlitva elmondhat6, hogy az
altalanos iskolasok atlagosan kevesebb 1d6t toltenek ingazassal, mint a kozépiskolasok, ami a
kisebb utazasi tavolsagbol fakad. A kozépiskolasok korében meghaladja a 40%-ot a 61
percnél tobbet utazok aranya, ami napi szinten (oda-vissza) tobb mint két 6ras utazast jelent.
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6. abra: A masik telepiilésre ingdzo dltalanos és kozépiskolasok megoszlasa utazasi ido
kategoriak szerint
Sajat szerkesztés a BKSZ 2007 adatok alapjan

OSSZEGZES

Az altaldnos és kozépiskolasok ingédzéasi célu utazdsainak vizsgdlataval célom az
ingdzas kovetkezményeinek bemutatdsa. Abbol kovetkezden, hogy a kozépiskolai kindlat
koncentralt, a kozépiskolasok nagyobb hanyada ingazik masik telepiilésre, mint az altalanos
iskolasoké. A masik telepiilésre ingdzok csoportjan beliil pedig a Budapestre és az FVT-n
beliilre ingazok aranya kozel hasonld, mig az altalanos iskoldsoknal viszonylag alacsony a
Budapestre ingazok aranya.
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Az adatok azt mutatjak, hogy az utazasi moédvalasztasban alapvetéen a didkok
onallésaga a dontd szempont, hiszen minél idésebb az adott didk, annal nagyobb mértékben
hasznalja 6nalloan a kozosségi kozlekedési eszkozoket. Ezzel egyiitt az ingazd altalanos
iskolasok koziil minden harmadik személygépkocsi utasaként kozlekedik, ami azt jelzi, hogy
az altalanos iskolasok ingazasanak novekedése sziikségszerlien a személygépkocsi-forgalmat
is noveli, globalisan az elévarosi utakon, lokalisan pedig az iskolak kornyékén.

Az éltaldnos és kozépiskolasok ingdzasa kozott az iskolai kindlatbol és a didkok
onallosagabol fakadoan alapvetd kiilonbség, hogy a kozépiskolasok messzebb €s tobb ideig
utaznak, s koriikben magasabb az 6nalld utazas ardnya kozosségi kozlekedéssel. Ezzel egytitt
napi idobeosztasukbol atlagosan két orat vesz el az utazas a szabadid6 terhére. Az ingazas
emellett szamukra nagyobb testi és lelki megterhelést jelent. A nagyobb ingazasi tavolsag
emellett azt is jelenti, hogy a k6zosségi kozlekedésben a didkoknak jaro kedvezmények utan
az allam altal fizetett szocialpolitikai menetdij kiegészités 0sszege is magasabb. Minél tobb
diak ingazik tehat, annal nagyobb allami kiadasra lehet szamitani.

A tanuloi ingazas szamszerlsithetd kovetkezményeinek bemutatasdhoz tovabbi
kutatdsokra van sziikség. Az ingazd altalanos és kozépiskoldsok kikérdezése sziikséges a
didkokra nehezedd testi és lelki terhelés meghatdrozasahoz. Emellett egyes iskolakra
vonatkoz6 esettanulméanyokkal lehetne vizsgalni az iskoldk koriili torlodasokat és a bejarod
tanulok problémait.
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